
 MA 18 - 1 850 m3    MA 22 - 2 220 m3     MA 26 - 2 680 m3 

 MA 30 - 1 850 m3    MA 35 - 3 395 m3    
 MA 40 - 4 000 m3 

(Montgolfières)

- Edition française - 18 Août 1995 -

Type :    MA

Classe F.A.I.  AX -

Constructeur :

Certificat de Type :  186

Numéro de Série :

Immatriculation :

Visa D.G.A.C. :

Sections 2-3-4

"Cet appareil doit être utilisé en respectant les limites d'emploi spécifiées
dans ce manuel de vol".
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Les articles suivant font partie de l'équipement indispensable.
Ils doivent toujours être à bord du ballon :

**  INSTRUMENTS : Altimètre - Variomètre

Jauges propane

**  BRÛLEUR(S) : Briquets - Allumettes (ou tout autre système d'allumage)

**  MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LA D. G. A. C.

**  CERTIFICAT DE NAVIGABILITÉ

**  CERTIFICAT D'IMMATRICULATION

Il est recommandé d'avoir :

**  Gants de cuir et vêtements ignifugés

**  Corde ou sangle de manoeuvre 

**  Extincteur

**  Petit outillage

Ballons à Air Chaud 
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* Limitations de vol

Points d'attache captif

Carnet de route

Temps d'ouverture de la soupape du parachute et longueur de corde à
tirer

Trous et déchirures tolérés



1.1 - Définition Générale de l'Aéronef - Certificats -

La Montgolfière est un ballon libre dont la force ascensionnelle est procurée 
par l'air chauffé au moyen d'un brûleur. 

** Classe F. A. I. : 
** ENVELOPPE :
** NACELLE :
** BRÛLEUR :
** INSTRUMENTS :
** CERTIFICAT :

1.2 - Enveloppe

L'enveloppe est réalisée en tissu polyamide avec arrêts anti-déchirures, enduit
de polyuréthanne. La face enduite du tissu se trouve tournée vers l'intérieur du
ballon. Si une réparation entraîne un remplacement du tissu, il est important de
bien identifier le côté traité de ce dernier. Pour cela, utiliser un marqueur feutre
pour faire un repère sur chaque face du tissu. Les bords du repère formeront
une ligne droite du côté pourvu d'un revêtement, mais par contre s'étendront sur
la face non traitée. Le côté pourvu du revêtement se distingue, en outre, au
toucher par son caractère plus collant ou visqueux.

L'enveloppe est composée de 24 fuseaux (20 pour le 1850 m3) . Elle sert à
retenir l'air chaud qui permet au ballon de s'élever et de naviguer. Sous réserve
que certains critères de sécurité soient respectés, l'enveloppe est conçue pour
soutenir le poids requis. Les câbles en acier inoxydable de l'aéronef, rattachés
au cadre de charge, transmettent la charge de la nacelle à l'ensemble des
sangles verticales de l'enveloppe, c'est-à-dire que ce sont celles-ci qui
supportent la dite charge ; chacune d'elles fait le tour du ballon en passant par
sa partie supérieure et est reliée à un anneau dit "anneau de couronne".

1 è r e  S E C T I O N  -  D e s c r i p t i o n  G é n é r a l e
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Le parachute
**     

**



1.3 - Brûleur

**     Brûleur Mark 4 (MK 4) de Cameron

**     Super-brûleur MK 4 de Cameron



**     Double brûleur HP VI D de Raven

**     Brûleur C3 Magnum de Thunder & Colt

**     Brûleur Ultramagic

Cardan de rappel

Allumage
veilleuse

Allumage
Piezzo-électrique

Poignée de commande

Gachettes
de commande

vanne tout ou rien

Cardan
central

Chassis brûleur

Vanne électrique ( optionnelle )
( remplace la vanne progressive )

Arrivée du gaz 
en phase liquide

Vanne progressive
( brûleur à vaches )

Rampes
d'injecteurs

Manomètres
pression du gaz

Serpentins
échangeurs
de chaleur



1.4 - Réservoirs de propane

**     Réservoir aluminium 10 gallons

**     Réservoir inox 15 gallons

Flotteur

Clapet de surpression

Vis de purge

Robinet phase liquideJauge

Tube phase 
liquide

Tube de purge

10 GAL ALUMINIUM



1.5 - Nacelle
Constituant l'habitacle pour le pilote et
les passagers, la nacelle est tressée avec
de l'osier et du rotin (ou saule et osier).
Elle permet d'emporter les cylindres de
gaz, les instruments de bord, les équipe-
ments de sécurité, le matériel, les
accessoires et les passagers. Les nacelles
de type classique ont la même structure
de base et les mêmes caractéristiques.
Les tresses se font autour de tubes mé-
talliques où se loge le support du brû-
leur. Deux câbles en acier inoxydable
passent aussi dans la vannerie et le
plancher pour former un berceau dans
lequel repose la nacelle (sauf pour
Raven). Le rebord supérieur est garni de
mousse puis recouvert de daim. Le bord
inférieur est renforcé de peau brute. A
l'extérieur, des poignées en corde tressée
permettent le portage de celle-ci et un ou
plusieurs marchepieds facilitent l'accès à

bord. Pour l'esthétique comme pour la sécurité, les gaines recouvertes de daim
protègent les tuyaux et les câbles.
L'enveloppe
a été conçue pour pouvoir s'adapter sur différentes nacelles entre autre : 
"Aristocrat" de Cameron, CW et CWS de Raven, Ultra-Magic, Thunder.
Néanmoins il est important de réaliser une modification de la longueur 
des câbles de celle-ci suivant  le cadre de charge et donc la nacelle utilisée.
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1.6 - Instruments de contrôle et de vol

**     Circuit de carburant

**     Température interne

121° C

121°C

 OBLIGATOIRE 



**     Combiné BALL 655

**     Flytec 3040 (TT 34)



1.7 - Dimensions et poids
Les tableaux ci-dessous récapitulent les renseignements relatifs au matériel de
série. Le nombre de passagers est indicatif, la limitation dépend du poids. La
masse moyenne de l'enveloppe est donnée avec le sac de transport, le parvent,
mais sans le graphisme.

**** Enveloppe

14/41-egaP- 5991 TÛOA -esiaçnarF noitidE

Modèle Volume Masse max. Nb pass. Classe F.A.I. Poids
MA 18
MA 22

1850 m3

2200 m3
600 Kg
750 Kg

3 pers.
4 pers.

AX 7
AX 7

75 Kg
81 Kg

MA 26
MA 30
MA 35
MA 40

2680 m3

3000 m3
850 Kg
950 Kg

3395 m3

4000 m3
1050 Kg
1250 Kg

5 pers.
6 pers.

AX 8
AX 8

7 pers.
9 pers.

AX 9
AX 9

90 Kg
99 Kg

108 Kg
115 Kg



** Nacelles
TYPE MA 18         MA 22         MA 26         MA 30         MA 35         MA 40

ENVELOPPE
ULTRAMAGIC C1

1 850 m3
53kgs

2 200 m3
53kgs

2 680 m3
53kgs

3 000 m3
53kgs

3 395 m3
53kgs

4 000 m3

C2
C3

50kgs
56kgs

C4
C5

50kgs
56kgs

50kgs
56kgs
60kgs

56kgs 56kgs
60kgs 60kgs

145kgs
60kgs

145kgs

LINDSTRAND

C6
C7
BA-001
BA-002

60kgs
66kgs

BA-003
BA-010

70kgs

BA-011
BA-012

60kgs
66kgs

60kgs
66kgs

95kgs
122kgs

70kgs 70kgs

79kgs
82kgs

70kgs
79kgs

70kgs
79kgs

79kgs
82kgs

79kgs
82kgs

95kgs
122kgs

79kgs
82kgs

THUNDER-COLT

BA-013
BA-014
BA-020
Light 40 40kgs
Mid 40
Big 40

45kgs
45kgs

Super 40
40+A

50kgs

40kgs 40kgs

130kgs
140kgs

40kgs
45kgs
45kgs

45kgs
45kgs

50kgs
80kgs

50kgs
80kgs

45kgs
45kgs
50kgs
80kgs 80kgs

AEROSTAR

40+B
40+C
RWS
CW

60kgs
95kgs

CWS
RB5
RB6
TW

130kgs 130kgs
130kgs

60kgs
95kgs

60kgs
95kgs

130kgs
130kgs

130kgs
130kgs

60kgs
95kgs 95kgs

101kgs 101kgs 101kgs

130kgs
140kgs
160kgs

80kgs
130kgs
130kgs

95kgs
101kgs
132kgs
148kgs
121kgs

SCHROEDER II
III

48kgs
56kgs

IV
V
VI
VII
VIII/8
VIII/9

48kgs
56kgs 56kgs
58kgs 58kgs

60kgs

56kgs
58kgs
60kgs 60kgs
70kgs 70kgs

SKY BALLOONS 65/77
77/105

66kgs
70kgs

105/120
140/180

CAMERON
140/200
56-65 62kgs
77-84
90-105

66kgs
70kgs 70kgs 70kgs

79kgs 79kgs

62kgs 62kgs
66kgs 66kgs

70kgs
66kgs
70kgs 70kgs

70kgs
88kgs

110kgs
110kgs

152kgs
160kgs

120-133
120-133P
120-133T
140

79kgs 79kgs
92kgs
92kgs

79kgs
92kgs
92kgs

160kgs
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**     Brûleurs
TYPE

ENVELOPPE
ULTRAMAGIC Simple 17kgs 17kgs

MK2 ou

MK2 Super ou

MK10 Super

LINDSTRAND

Double

Triple

24kgs

Silencieux

Double

24kgs

22kgs

24kgs 24kgs

24kgs

22kgs

24kgs

22kgs

24kgs

32kgs

24kgs

32kgs

24kgs

22kgs

24kgs

22kgs

24kgs

32kgs

24kgs

22kgs

THUNDER-COLT

Double + CLF

Triple

22kgs

Triple + CLF

Simple 13kgs

MK1 ou MK2 THUNDER

ou MK2 COLT 

ou STRATUS

ou MAGNUM C3

Double

Triple

19kgs

Quadruple

Silencieux 20kgs

22kgs 22kgs

13kgs

22kgs

31kgs

22kgs

31kgs

31kgs 31kgs

19kgs 19kgs

30kgs

20kgs 20kgs

19kgs

30kgs

19kgs

30kgs

34kgs

20kgs

34kgs

20kgs

22kgs

31kgs

31kgs

19kgs

30kgs

34kgs

20kgs

AEROSTAR

SCHROEDER

OPTIMA III ou

HPIII Simple

HPIII Double

12kgs

21kgs

Simple

Double

15kgs

20kgs

OPTIMA IV ou

F.B.V.  ou F.B.VI. 

SKY BALLOONS

Triple

Silencieux 20kgs

Double

Triple

17kgs

12kgs

21kgs

12kgs

21kgs

20kgs 20kgs

12kgs

21kgs 21kgs

20kgs 20kgs

20kgs 20kgs

17kgs 17kgs

20kgs

26kgs

20kgs

17kgs 17kgs

39kgs

CAMERON

MK4

SHADOW

Simple

Double

17kgs

24kgs

Triple

Simple 17kgs

STEALTH

Double

Triple

24kgs

Simple

Double

17kgs

24kgs

17kgs

24kgs 24kgs

17kgs

24kgs 24kgs

44kgs 44kgs

24kgs 24kgs

17kgs

24kgs 24kgs

24kgs

44kgs

24kgs

44kgs

24kgs 24kgs

21kgs

20kgs

26kgs

20kgs

17kgs

39kgs

24kgs

8kgs

24kgs

44kgs

24kgs

SHADOW/STEALTH

2 SHADOW/1 STEALTH

1 SHADOW/2 STEALTH

Triple

Double 24kgs

Triple

Triple

SIROCCO Double 24kgs

24kgs 24kgs

44kgs

24kgs

44kgs

24kgs

44kgs

44kgs

44kgs

44kgs

24kgs 24kgs 24kgs 24kgs

44kgs

24kgs

44kgs

44kgs

24kgs
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**     Réservoirs
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WORTHINGTON ALU 10 GAL 33kgs 33kgs 33kgs 33kgs 33kgs 33kgs
LINDSTRAND INOX V20

INOX V30

20kgs
30kgs

20kgs
30kgs

20kgs
30kgs

20kgs
30kgs

20kgs
30kgs

20kgs
30kgs

AEROSTAR

INOX V40

INOX 15 GAL

40kgs
51kgs

INOX 18 GAL

INOX 20 GAL

58kgs
63kgs

40kgs
51kgs

40kgs
51kgs

58kgs
63kgs

58kgs
63kgs

40kgs
51kgs

40kgs
51kgs

58kgs
63kgs

58kgs
63kgs

40kgs
51kgs
58kgs
63kgs

SCHROEDER

INOX 23,5 GAL

INOX 25 GAL 79kgs
INOX VA50

INOX VA70

36kgs
50kgs

ULTRAMAGIC

CAMERON

INOX M20

INOX M30

20kgs
30kgs

INOX M40

INOX 45

40kgs
36kgs

79kgs 79kgs
36kgs
50kgs

36kgs
50kgs

79kgs
74kgs

36kgs
50kgs

36kgs
50kgs

20kgs
30kgs

20kgs
30kgs

40kgs
36kgs

40kgs
36kgs

20kgs
30kgs

20kgs
30kgs

40kgs
36kgs

40kgs
36kgs

74kgs

36kgs
50kgs
20kgs
30kgs
40kgs
36kgs

THUNDER-COLT

INOX 60

INOX T60

49kgs
50kgs

INOX 80

INOX V20

66kgs
36kgs

INOX V30

INOX V40

49kgs
66kgs

INOX H30

INOX H40

50kgs
67kgs

49kgs
50kgs

49kgs
50kgs

66kgs
36kgs

66kgs
36kgs

49kgs
50kgs

49kgs
50kgs

66kgs
36kgs

66kgs
36kgs

49kgs
66kgs

49kgs
66kgs

50kgs
67kgs

50kgs
67kgs

49kgs
66kgs

49kgs
66kgs

50kgs
67kgs

50kgs
67kgs

SKY BALLOONS INOX V30

INOX V40

49kgs
66kgs

49kgs
66kgs

49kgs
66kgs

49kgs
66kgs

49kgs
66kgs

49kgs
50kgs
66kgs
36kgs
49kgs
66kgs
50kgs
67kgs
49kgs
66kgs



2.1 - Température de l'enveloppe

* 121° C ou 250° F- Température Maximale

øøø ø    PRÉCAUTIONS
CETTE LIMITATION DE TEMPÉRATURE NE DOIT PAS ÊTRE DÉ-
PASSÉE. VOLER A DES TEMPÉRATURES SUPÉRIEURES DÉGRA-
DERAIT RAPIDEMENT LA RÉSISTANCE DU TISSU ET
AUGMENTERAIT LA POROSITÉ DE L'ENVELOPPE ET LA SÉCU-
RITÉ DU BALLON.

2.2 - Conditions atmosphériques

2.3 - Equipement de sécurité

2 è m e  S E C T I O N  -  L i m i t e s  d ’ E m p l o i



2.4 - Combustible 

2.5 - Pressurisation du combustible

2.6 - Dommages tolérables (déchirures, trous, etc...)

ø     ATTENTION
Tous les dommages survenus au tissu réduisent sa résistance aux déchirures, et
provoquent une surchauffe locale. Les déchirures plus importantes augmentent
les probabilités d'extension du trou et interdisent le vol. (voir page 5)



2.7 - Système de dégonflement 

2.8 - Instruments

2.9 - Equipage

2.10 - Vitesse de montée



3.1 - Incendie au sol

**     
**     
**     
**     

3.2 - Incendie en vol

**     
**     

**     
**     

ø Attention
En cas d'urgence, le plus important est d'atterrir. La soupape de
parachute peut être utilisée pour provoquer la descente, mais à n'employer
que dans des situations extrêmes.

3.3 - Surchauffe de l'enveloppe

**     
**     

**     
**     

3 è m e  S E C T I O N  -  P r o c é d u r e s  d ’ U r g e n c e



3.4 - Extinction de la veilleuse

**     

**     
**     
**     
**     

**     
**     
**     
**     

3.5 - Panne de la vanne de brûleur

Blocage en position fermée de la vanne de commande

**     

Blocage en position ouverte de la vanne de commande 

**     

**



3.6 - Fuite de propane 

Fuite externe d'une vanne

**     
**     
**     

Fuite d'une ligne d'alimentation

**     
**     
**     

øøø ø    Dans tous les cas :

Le brûleur étant l'élément moteur la montgolfière, on procédera à un
atterrissage dés que possible.

3.7 - Obstacles en vol

øøø ø    Attention :
Une action longue sur la soupape de dégonflement peut provoquer une
descente importante. Ne l'utiliser qu'en cas d'absolue nécessité et à une
hauteur maximale de 20 mètres.



Collision avec une ligne électrique

**     

**     
**     

**     

ø Attention :

Les parties métalliques du ballon ainsi que les éléments essentiels et tuyaux
métalliques peuvent devenir conducteurs.

3.8 - Atterrissage violent

**     
**     

**     
**     
**     

ø Remarque :

Par vent violent, la soupape de dégonflement doit être tirée et gardée
ouverte pour minimiser l'effet de voile sur l'enveloppe et arrêter le ballon
le plus rapidement possible. Cela minimisera également les possibilités de
rebonds avant l'atterrissage final. 



4.1 - Organisation du vol

**     **     
**     **
** **
**     **     
**     **     

4 è m e  S E C T I O N  -  P r o c é d u r e s  N o r m a l e s



4.2 - Préparation du ballon et contrôles

øøø ø    LACHER IMMEDIATEMENT TOUTE PRISE
SI L'ON EST SOULEVE DU SOL øøø ø









4.3 - Décollage & Contrôle



**     

4.4 - Le vol



**     

**



**
**     
**
**     
**     
**     

4.5 - L'atterrissage



4.6 - L'après vol



4.7 - Remplissage des Réservoirs

**

**     

**     

    



**     

**

**     

4.8 - L'ascension captive

Pilâtre de Rozier



4.9 - Le vol de nuit

** **
**     **
**     

4.10 - Largage de parachutistes

4.11 - Largage d'ailes libres

Les Montgolfières Pilâtre de Rozier peuvent effectuer des vols de nuit
sous réserve de l’embarquement d’un équipement adéquat.



5.1 - Détermination de la charge

**

**

**
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5.2 - Courbes de chargement
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6.1 - Visite avant chaque vol 

6.2 - Visite annuelle

**     

**     

**     

**     
**     
**     

**     

**     

**     

**     

**     
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**
**     
**     
**     

**
**     
*** *    
**     

**     
**     
**     

6.3 - Grande visite

**     
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8ème SECTION - SUPPLEMENTS

8.1 - Introduction

8.2 - Liste des suppléments
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8.1 - Dégonflement rapide : Smart/Lite vent®

8.1.1 Description

Le Système de dégonflement rapide Smart/Lite vent® ressemble fortement au système
"parachute". 

Cependant les cordelettes de centrage et de  confluence ne font plus qu'une seule cor-
delette coulissant dans des poulies .

En tirant sur la corde de soupape/r.a.z. (blanche), le panneau s'ouvre de façon identi-
que au système "parachute", grâce à une petite boule qui vient en butée sur la poulie du
panneau , permettant ainsi une libération partielle de l'air chaud.

En tirant sur la corde de dégonflement (rouge), le panneau est tiré par son centre com-
me un parapluie inversé  permettant une libération quasi totale de l'air chaud et ainsi
un dégonflement rapide et final.

L’action de dégonflement peut être réversible en tirant sur la corde de soupape/r.a.z.
(blanche). 
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BOULE D'ARRÊT
POULIE
NOEUD
CORDE DÉGONFLEMENT
CORDELETTES PARACHUTE
CORDELETTES SMART
CORDELETTES DE COURONNE
SMART/PARACHUTE
ENVELOPPE
CORDE DE SOUPAPE/RAZ

CORDE DE SOUPAPE/RAZ 
attachée à un sac dans la nacelle

CORDE DE DÉGONFLEMENT
attachée au cadre de charge



8.1.2  Limitations

8.1.2.1 Soupape de ventilation

Sauf pour l'atterrissage, la durée maximum d'ouverture de la soupape de
ventilation (corde blanche) est de 4 secondes. L'enveloppe doit pouvoir se regonfler
entre deux actions de la soupape.

A une vitesse de descente de 2,5 m/s, ou plus, la mise en action de la soupape de
ventilation ne doit pas être effectuée. Ceci pourrait entraîner une vitesse de descente
plus importante et, par conséquent, une remise en palier ou un arrêt plus long.

8.1.2.2 Panneau de dégonflement

L' ouverture du panneau de dégonflement Smart/Lite vent® (corde rouge) n'est
pas autorisée à une hauteur supérieure à 2 mètres sol, sauf en cas d'urgence.

On ne peut pas tirer la corde rouge avant que la blanche ne soit
libre de tout mouvement pour pouvoir pénétrer dans

l’enveloppe.

8.1.3  Procédures d'urgences

8.1.3.1 Ouverture accidentelle du Dégonflement rapide Smart/Lite vent®

Si la corde de dégonflement (rouge) est tirée accidentellement durant le vol, le
dégonflement s'effectuera rapidement. Le pilote sera alerté par une perte rapide d'alti-
tude et un comportement inhabituel de l'enveloppe.

La corde de dégonflement (rouge) doit être immédiatement libérer, et une remise à zé-
ro du panneau devra être effectuée  avec la corde de soupape/r.a.z. (blanche). 

Le brûleur doit être actionné pour remettre en pression l'enveloppe .

IMPORTANT :
Le panneau ne se refermera pas automatiquement en

relâchant la corde de dégonflement (rouge).
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8.1.4  Procédures normales

8.1.4.1 Préparation de l'enveloppe

Attacher la corde de dégonflement (rouge) au cadre de charge et la corde de soupape/
r.a.z. (blanche) au sac du système de dégonflement rapide Smart/Lite vent®  attaché
dans la nacelle.

La mise en place du panneau parachute/dégonflement s'effectue grâce aux velcros si-
tués sur le bord (40 cm) de celui-ci et ceux correspondants sur le pourtour de
l'ouverture du ballon. Une pression ferme doit être appliquée pour obtenir un contact
satisfaisant . S'assurer que les cordelettes ne soient pas  emmêlées et que le témoin de
surchauffe n'indique pas un dépassement de 121° C (250° F). S'assurer que les
cordelettes des ventaux de rotation ne soient pas  emmêlées  et qu'elles ne viennent pas
contrarier le travail de la corde de dégonflement (rouge) et de la corde de soupape/
r.a.z. (blanche). Lorsque ces opérations sont terminées et que toutes les cordes , corde-
lettes , poulies sont libres de tout mouvement , compléter le remplissage d'air froid en
ajustant la puissance du ventilateur.

8.1.4.2 Décollage et Contrôle

Avant le décollage, procédez à une inspection visuelle systématique de l'état et du bon
fonctionnement de tous les organes vitaux de l'aéronef. Il est conseillé d'effectuer ces
vérifications dans un ordre naturel, du sommet du ballon jusqu'au fond de la nacelle. 

Tester le fonctionnement du panneau parachute/dégonflement (corde blanche) et
s'assurer que les "Velcros" sont détachés une rotation de 7,5°du panneau parachute/dé-
gonflement doit alors s'effectuer.

S'assurer que le ballon est en pression.
Tester le système de dégonflement rapide Smart/Lite vent® (corde rouge) le panneau
de dégonflement doit être replié par son centre, tirer sur la corde de soupape/r.a.z.
(blanche) pour remettre à zéro le système. Une deuxième traction (moindre) sur les
deux 2 cordes peut être nécessaire pour obtenir un bon positionnement du panneau. 
Le surplus de corde de soupape/r.a.z. (blanche) doit être placé librement dans le sac du
système de dégonflement rapide Smart/Lite vent®  attaché dans la nacelle pour éviter
qu'il ne s'emmêle.

Rappelez-vous, on ne peut pas tirer la corde rouge 
avant que la blanche soit libre 

pour pouvoir pénétrer dans l’enveloppe.
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8.1.4.3 Libération de l'air chaud durant le vol
La libération de l'air chaud durant le vol s'effectue en tirant sur la corde de soupa-

pe/r.a.z. (blanche). La durée maximum d'ouverture de la soupape de ventilation (corde
blanche) est de 4 secondes. L'enveloppe doit pouvoir se regonfler entre deux actions de
la soupape.

8.1.4.4 Ouverture accidentelle du Dégonflement rapide Smart/Lite vent®

Si la corde de dégonflement (rouge) est tirée accidentellement durant le vol, le
dégonflement s'effectuera rapidement. Le pilote sera alerté par une perte rapide d'alti-
tude et un comportement inhabituel de l'enveloppe.

La corde de dégonflement (rouge) doit être immédiatement libérer, et une remise à zé-
ro du panneau devra être effectuée  avec la corde de soupape/r.a.z. (blanche). 

Le brûleur doit être actionné pour remettre en pression l'enveloppe .
IMPORTANT : 

Le panneau ne se refermera pas automatiquement 
en relâchant la corde de dégonflement (rouge).

8.1.4.5 L'atterrissage et le dégonflement final
Une fois l'approche effectuée et votre terrain d'atterrissage repéré (de préféren-
ce près d'une voie de circulation carrossable pour la récupération), laisser
descendre le ballon et au besoin "soupaper". A l'approche du sol, la vitesse de
descente peut être réduite par de petits coups de chauffe successifs. Ainsi le
contact avec le sol sera moins rude.

Avant de toucher le sol, le pilote fermera tous les circuits de carburant et étein-
dra les veilleuses. Quelques secondes avant l'impact (2 m sol max.), tirer com-
plètement la corde de dégonflement (rouge). 

Pour le dégonflement final, le panneau doit être ouvert complètement. 

Si le ballon doit rester debout, le panneau de dégonflement peut être refermé en
tirant sur la corde de soupape/r.a.z. (blanche) pour garder une quantité d'air
chaud suffisante.
Par vents faibles il est possible de dégonfler le ballon en utilisant la corde de soupa-
pe/r.a.z. (blanche), cependant le dégonflement sera plus lent qu'avec un parachute clas-
sique.
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1 ère SECTION - Guide d'Entretien

1.1 - Entretien Général

Par sa fabrication, par la richesse de son équipement et la qualité des
matériaux utilisés, cette montgolfière a été conçue pour vous offrir le plus
grand confort et une fiabilité exemplaire, tout en optimisant la sécurité.
Grâce à un entretien attentif toutes ces qualités seront préservées



Trous et déchirures tolérés

Méthodes de Réparations

La Couture





Couture de Pièces

Tissu Autocollant



La Tuyauterie





Les Raccords

Robinet Rego 8180 de Prise Liquide (Cameron ou équivale

Robinet de Veilleuse (901 P5 H) et Détendeur (uniquement sur les maî-
tres-cylindres



Jauge de Niveau




